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CfKiiio  le  NgeidnlstiB  de  lo  tala 

DECANO  DE  LA  PRENSA  PROVINCIAL 

Premlacio  con  medalla  de  Oro  en  la  Exposición 
regional  de  Cádiz,  de  -1887 


preves  notas  lomadas  de  una  conferencia 
sobre  el  acumulador  eléctrico  del  p.  )\lmeida 


,  ,  £l  IS  de  Mayo  último  dio  el  P.  Almeida,  en  San  Sebastián,  nna 
oonfereocia  sobre  sn  nuevo  aonmulador,  y  oí  21  del  mismo  nos  la  re- 
produjo  eu  Bilbao  el  Catedrático  de  la  Escuela  do  Ingenieros  do  cs> 
t»  poblaeiúnD,  Lnis  Checa,  nno  do  los  muchos  asistontos  a  la  con- 
feranota  del  F.  Almeida. 

.  Empieisa  el  Sr,  Checaj  haciendo  historia  do  la  ovolución  del  aou- 
Stttladorf  desde  Plantó  basta  hoy,  y  dice  qoo  fronte  a  un  progreso 
incesante  de  cnanto  con  la  electricidad  so  relaciona,  oí  acumulador, 
a  pe^ar  de  sa  gran  aplicación  industrial,  constituyo  una  lamentable 
exeepeión. 

.Desde  el  afio  18G0,  que  Plantó  coustmj'ó  su  acumulador  ácido, 
mny  peco  se  ha  avalizado.  Es  cierto  qno  su  capacidad  específica  so 
aamontó,.que  an  construcción  os  más  robusta  y  que  la  enojosa  opera¬ 
ción  de  formación  ¡a  ha  simplificado,  poro  todo  do  una  manera  muy 
relativa,  pues  el  aparato  ana  así  parfaccionado,  'continúa  siendo  la 
iinporfo^iÓR  misma. 

A  principios  del  siglo  XX,  debido  a  las  investigaciones  do  Ju- 
gner  y  Edisson,  aparece  el  aoumnlador  alcalino  con  un  rendimiento 
dol  60  por  100  do  su  energía,  y  a  pesar  de  tan  irrisorio  rendimiento 
logra  eliminar  al  ácido  ou  moclias  aplicaciones  industriales,  lo  que 
prueba  la'impwleocióu  del  acumulador  ácido  on  todas  sus  formas. 
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Respecto  a  la  enojosa  operación  do  formación,  ^nada  hay  seme¬ 
jante  a  lo  que  ocurre  en  el  acumulador  neutro,  se^n  su  inventor.  A 
la  media  hora  do  terminar  la  fabricación  y  montaje  da  su  acumula¬ 
dor,  tenia  su  electrolito  y  estaba  cargándose  para  descargarse  unas 
cinco  horas  después. 

El  costo  también  lo  reduce  a  la  mitad  del  acumulador  ácido. 

Si,  como  es  do  suponer,  las  afirmaciones  del  P.  Almeida  no  son 
exageradas,  la  electrificación  de  trenes  y  demas  vehículos  de  reco¬ 
rrido  limitado  es  cosa  sencillísima  y  económica.  Respecto  a  ésto  di¬ 
ce  que  una  locomotora  con  un  peso  total  de  60  toneladas  pedia  reco¬ 
rrer,  con  una  carga,  800  kilómetros.  Las  locomotoras  actuales,  pesan 
más  y  a  ningnna  do  ollas  se  les  exige  ni  la  mitad  de  esto  recorrido. 
También  la  navegación  submarina,  ganará  bastante  en  su  radio  de 
acción,  con  la  ventaja  do  la  desaparición  do  gases,  tan  perjudiciales, 
sobro  todo  en  inmersión. 

Evaristo  Díaz  Maüriz 

MaqMaMi  dfleW. 


Planímetro  Polar  de  Amsler  • 


Consta  do  (fig.  1.*)  un  braso  O  D  do  longitud  fija  y  doterminadap 
en  el  extremo  O  lleva  un  puntero  y  encima  un  pequeño  peso  que  tio4: 
no  por  objeto  permanezca  fijo  dicho  puntero.  /:  -vr;.  .h 

El  punto  O  recibe  el  nombre  de  pofo.  ;  ;  -  :  ry 

El  otro  extremo  termina  en  niui  caj^  que  pmdo 
monto  en  el  punto  D,  de  ojo  normal  al  plana  cuya  superficie  se  va  a 
determinar. 

Pasa  a  través  de  la  cajera  a  rozamiento  suave,  el  brazo  BD  de 
longitud  variable  a  voluntad,  poro  fija  y  determinada  cu  cada  medi¬ 
ción;  en  B  hay  un  i  'Untero  que  sirvo  para  recorrer  el  contorno  del 
área  que  se  quiero  medir.  ;  ;  ^ 

Lleva,  además,  la  cajera  una  rueda  R  qno  gk*  llknmmite  iál»! 
dedor  de  un  eje  paralelo  a  B  D;  esta  rueda  puede  encontrarse  a  cua|%l 
qnior  lado  de  D,  bien  hacia  arriba,  abajo  o  oa  el  mismo  punto  D;  en 
el  mismo  oje  y  solidario  a  la  ru^e  va  un  gin-fin  <jno  da  movimiento 
a  otra  rueda  que  lleva  un  limbo  graduado  de  tal  manera  que  a  cad»» 
revolución  de  la  rneda  R  correspondo  una  división  del  limbo;  natu-  ’ 
ralmonte  hay  un  Indice  que  sirve  do  origen,  también  la  rué  iá  R  va 
graduada  y  con  su  correspondiente  índice;  para  mayor .  exactitad  ea  . 
las  lecturas  también  acompaña  a  la  rneda  un  iionÍM.  i*,  ;  •  , 

Llo^,  además,  dos  punteros  C  y  E,  de  manera  que  siempre 
C  E  =  B  D;  veremos  luego  su  objeto. 
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Supongamos  (fig.  2)  que  queremos  determinar  el  área  limitada 
por  el  contorno  BB'.... 

Colocamos  ol  polo  en  O  (suponemos  q  o  colocándolo  fuera  del 
contorno  no  nos  permito  las  dimensiones  del  aparato  recorrerlo  todo) 
y  el  puntero  on  B;  recorremos  con  éste  basta  B'  mny  próximo  a  B. 

El  punto  D  so  moverá  según  la  circunferencia  dol  centro  O  y  ra¬ 
dio  O  D  =  r,  por  consiguiente  tendrá  que  encontrarse  siompr  >  en  di¬ 
cha  ciicunferoncia;  tendrá  que  encontrarse  también  a  una  distancia 
do  B'  igual  a  B  D  =  í. 

Podemos  suponer  que  el  brazo  B  D  cuando  su  extremo  llegó  a  B', 
lo  b  izo  de  la  siguiente  manera:  primero,  conservándose  paralelo  a  su 
posición  inicial  basta  llegar  a  B  D  y  después  girando  on  D’  basta 
llegar  a  B'. 

Vamos  ver  la  superficie  engendrada  por  el  aparato,  de  esta  ma¬ 
nera. 

Área  =  D  D' B‘ B -f  D' B' B' -j- O  B  D' 
que  se  diferencia  do  la  limitada  por  B  B'  D'  D  O  E  en 


BB"B' 

Cuando 


EDD' 


también  < 


y  las  diferencias  entre  las  áreas  limitadas  por  ol  movimiento  del 
planímetro  y  al  contorno  B  B'  D'  D  O  E  también  — >  O. 

Ahora  ien&mcKs: 


I  tPD' 


^-t>0 

J _ jD'  B'B'  —  iíB'] 

e->o 

J _ |0  D  D'  =»  i  >■»  d  g 

|->0 


d  A  — Idp -f  1 P  d  e  +  i  r»  d  3 

Vamos  expresar  dp  on  función  del  camino  recorrido  por  la  rueda 
B;  primeramonto  esta  moda  se  traslada  do  R  a  R',  según  una  recta 

ano  es  paralela  a  DD',  esto  movimiento  podemos  descomponerlo  en 
c»:  uno  normal  y  otro  paralelo  a  B  D;  ol  movimiento  paralelo  a  B  D 


I 

i 
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no  haco  girar  la  rueda,  y  sí  ol  normal,  luego  dp  no  es  ni  mas  ni  mo¬ 
nos  que  el  movimiento  acusado  por  la  rueda  en  la  traslación,  de  BD 
n  B’  D',  después  gira  esto  brazo  en  1)',  según  hemos  dicho,  hasta  po¬ 
nerse  011  B*  D‘;  la  rueda  había  recorrido  en  sentido  contrario  una 
cantidad  igual  a 

DRdO<=rdd 

y  ol  total  recorrido  será: 

•  de  —  dp  —  V  di 

dp  ^  d e  r  di  í 

sustituyendo 

d  A  =  Z  ( d  e  +  r  d  0)  +  t  ?  d  9 -f  i  r*  d  3 
^/de-|-(4  í*  +  Zr;de-f  |r®dp 

Si  ahora  recorremos  el  contorno  hasta  volver  a  B,  la  suma  total 
de  estas  áreas  infinitesimales  será  ol  área  total 


luego, 


e  varía  entro  la  leetnra  imckd  y  final. 
fl  entre  0  y  2 
p  entro  O  y  2  ” 

/»»T,  /»^7¡ 

If  de-j-(ir‘-i-U')l  di-j-^r^l  dp 

J I  J  i  Jo 

=  íc-f  (lP  +  n')2i:-f  xr*  =: 


—  íc4-(P  +  r*  +  2ir)*  [l] 

Tenemos  ahora  (fig.  3.“) 

L*  =  (/-}- O* -{-m* 

L*  — r»»=P  +  2ir 
L»  =  P-f  r*-f  2ir 

Sustituyendo  en  [1] 

A  =  ic-t-xL* 

El  circulo  X  \j~  recibo  ol  nombro  de  círculo  ccro¡  ol^ér^Kie  uua  si 
ol  puntero  B  recorro  este  círculo,  la  rueda  no  acusa  movimiento  al¬ 
guno,  si  el  puntero  se  muevo  por  el  exterior  do  esto  oírcnlo,  la  se¬ 
gunda  lectura  do  la  rueda  será  mayor  que  la  primera,  y  si  por  den¬ 
tro,  sucederá  lo  contrario.  , ,  ^ 


Atciie^ 

L'n  -líiai  de í, 


in 


Jtua 


i. 


ci'i  10,79 
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Si  el  polo  O  so  encuentra  fuera  del  contorno,  los  ángulos  9  y  p 
varían  de  O  a  0,  luego  en  este  caso, 

A  =  Z  c 

que  es  el  caso  general  en  los  diagramas. 

Si  se  quiero  detorminar  la  ordenada  medía  do  un  diagrama,  colo¬ 
camos  los  piiiitoros  C  y  E  (fig.  1.*)  a  una  distancia  igual  a  la  máxi¬ 
ma  longitud  dol  diagrama,  sogiin  la  línea  atmosférica,  luego: 

l  =  linca  atmosférica 


de  donde 


A  a=  Z  «  =  Z  X  ordenada  media 
e  =  ordenada  media. 


Si  las  divisiones  do  la  rueda  son  m/m.,  también  la  ordenada  me¬ 
dia  vendrá  en  m/m. 

Generalmente  so  divido  la  rueda  en  100  partes  y  si  entonces  tie¬ 
ne  un  diámetro  do  0‘75  pulgadas, 

0‘7B  pulg.  =  19‘05  m/m. 


longitud  de  cada  división  = 


S'lá  X  19*05 
100 


O'B^  =  0*6  m/m. 


Luego  bastará  multiplicar  por  0‘6  la  diferencia  do  lecturas  de  la 
rueda  para  tenor  la  ordenada  media  en  m/m. 

Han  sido  consultados  ol  «Hispano-Americano»  y  «Matemáticas» 
do  Bose. 

Joaquín  Yarza 

MsqBlnista  d«  la  Armada 


Composición  y  propiedades  físicas  y  químicas 
de  los  hidrocarburos 


IHdrocarliuros.  — Se  d^igna  así  a  las  materias  orgánicas 
esencialmente  compuestas  de  carbono  o  hidrógeno. 

Los  batunes,  gases  naturales,  alquitrán  mineral  y  asfalto,  los  pe¬ 
tróleos,  toa  aceites  do  esquisto  y  do  hulla,  así  como  sus  derivados 
obtenidos  industrialmento^  ya  sean  gaseosos,  líquidos  o  sólidos,  per¬ 
tenecen  a  la  serio  do  los  hidrocarburos. 

Projjíedades.—hos  hidrocarburos  son  casi  todos  poco  influencia¬ 
dos  por  k  acción  en  frío  do  loa  ácidos  sulfúrico  y  nítrico,  no  son  ata- 

(1)  Trodticido  de  la  obra  <Lq  Pétrole»  de  A.  Masniújesn,  Maquinista  Jefe 
de  la  Marina  francesa  y  £.  Eérebare,  Maquinista  retirado.  (Yéase  nota  al  final 
del  ártíenlo). 


* 
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cados  por  los  álcalis.  So  osidnn  ni  contacto  dol  aíro;  Información  de 
Ijotuncs  sólidos  es  dobicla  no  solamente  a  la  evaporación  de  las  par¬ 
tos  roils  volátiles  do  loa  aceites  minerales  de  qne  proceden,  sino  tam¬ 
bién  a  un  fenómeno  de  oxidación. 

Los  aceites  minerales  (aceites  de  nafta  y  do  petróleo)  no  todos 
pos  en  la  misma  composición  qniinica,  ésta  varía  con  el  lugar  do 
origen.  La  densidad  y  el  punto  do  obnllición  son  también  variables 
y  dependen,  bien  entendido,  do  los  pesos  de  carbono  y  de  hidrógeno 
que  entran  en  su  composición.  Las  reacciones  químicas  obtenidas, 
diferentes  según  la  naturaleza  do  los  hidrocarburos,  permiten  clasi¬ 
ficarlos  más  fácilmente. 

Betunes.— Según  los  mineralogistas,  la  palabra  betún  desig¬ 
na  toda  mezcla  do  hidrocarburos  gaseosos,  líquidos  o  sólidos  que  se 
encuentran  en  el  suelo. 

Asfalto.— El  asfalto  natural  os  una  mezcla  do  betún  y  do  ma¬ 
terias  torras,  éstas  entran  en  la  mezcla  en  prpporciones  más  o  ineut» 
importantes. 

El  verdadero  alfalto  es  un  betún  sólido.  El  más  puro  es  la  «gil- 
Honite»  do  Utacb  que  contiene  do  90  a  dS  -por  100  de  materias  orgá¬ 
nicas  solubles  en  oí  sulfuro  do  carbono. 

Los  griegos  dieron  el  nombre  de  «Bitumen»  y  d©  «Aspbaltnm» 
a  los  hidrocarburos  sólidos. 

Peto^laOS  iNIftOS. — Difieren  en  su  composición  sÍBgúii  los  ya¬ 
cimientos,  y  algunas  veces  según  los  diferentes  pozos  do  una  misma 
explotación. 

El  color  varia  según  sn  origen:  el  tinte  es  tan»}  mú#  obscoro. 
cuanto  mayor  es  el  carbono  que  contienen.  •  '  *  • 

Gouoralmento  son  do  un  color  moreno  rojo  obscuro. 

Los  petróleos  pueden  ser  amarillos  y  translúcidos  cuando  su  den¬ 
sidad  es  pequoBa,  y  son  al  contrario  ne^s  y  opacos  cuando  su  den¬ 
sidad  es  grande.  El  color  negro  es  debido,  sobro  todo,  a  la  presencia 
do  asfalto. 

El  reflejo  metálico  fharmsmtf  y  el  oíarpai^lar  qué  6áttí^ii¿ra 
los  acoitos  do  petróleo,  son  más  o  monos  pronunciados,  según  la  na¬ 
turaleza  do  BUS  lúdrocarburos  y  sus  elementos  secundarios. 

Su  densidad  está  generalmoato  comprendida  entre  0*8  y  0*%  sin 
embargo,  algunos  aceites  brutos  bou  monos  donaos,  y  otros  que  con¬ 
tienen  poco  petróleo  lampante,  tienen  un  peso  espeoífieo  muy 
mo  a  la  unidad.  ’v  r  ■ 

El  coeficiente  de  dilntación  varia  con  la  densidaid, 
do  ésta  crece;  así  tenemos  que  es  do; 

0,00076  a  0,00064  para  los  productos  de  demiidad  da  0,90  a  0,96; 
0,00086  a  0,00080  cuando  las  densidades  están  comprendidas  entre  • 

0,80  y  0,86 

El  calor  especifico  oscila  entro  0,46  y  0‘60.  ' 

El  calor  latente  de  vaporízacián  os  de  117  calorías  cerca  de  180* 


.i’  á.  L  w  i  i.  w  o.  j: 
L  o  llíg¿»‘  dv  tlKOM 

Fundado 

KtlO  M:)i;d:)U'na  ' 
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La  potencia  calorífica  utilizable  oh  superior  a  la  do  la  hulla  y  va¬ 
ria  ordinariamente  do  9.600  a  11.000  calorías. 

El  indice  de  refracción  es  dextrogiro  y  casi  constante  para  los  acei¬ 
tes  del  mismo  origen. 

Los  aceites  de  petróleo  disuelven  en  gran  cantidad  los  aceites 
grasos  (excepto  ol  aceito  do  ricino),  las  grasas,  resinas,  etc.  Pueden 
disolverse  ou  todas  proporciones  en  ol  éter  sulfúrico,  el  benzol,  el 
sulfuro  do  carbono  y  ol  totracloruro  do  carbono.  Forman  con  ol  oxí¬ 
geno  dol  airo  compuestos  resinosos  que,  en  presencia  del  agua  o  d©  su 
vapor  atacan  a  los  metales.  Poro  esta  oxidación  os  muy  lenta,  y  el 
mismo  petróleo  bruto  no  puede  inflamarse  esmntiineanienfe  al  contacto 
del  aire. 

Los  petróleos  brntos  se  clasifican  on  dos  grupos  principales,  so- 
giín  que  los  hidrocarburos  de  la  serie  de  los  parafinados  o  do  los  naf- 
téaicos  predominen.  En  ol  primer  grupo  se  colocan  los  petróleos  de 
Pensylvania,  en  el  segundo  los  aceites  de  Bakví;  pero  los  aceites  qne 
pertenecen  a  diverso»  grupos  encierran  también  hidrocarburos  do 
otras  series  y  elementos  secundarios  perjudiciales  por  lo  que  hay  ne¬ 
cesidad  de  depurarlos.  (R.  Ehrsam). 

Entro  los  ac  itos  brutos  americanos,  los  do  Pensylvania  son  los 
más  puros,  los  de  Texas  los  más  densos,  contienen  gran  cantidad  de 
bases  pyrídicas,  los  do  Canadá  contienen  mucho  azufro  y  nitrógeno. 
El  aceito  de  California  contieno  gran  cantidad  do  hidrocarburo  de  la 
serio  dol  bouzeno,  con  ol  cual  la  naftalina  y  un  2  por  100  do  nitróge¬ 
no  están  en  combinación;  su  refinación  es  dificultosa.  El  dol  condado 
de  Santa  Bárbara  es  muy  fluido  y  tiene  una  grau  densidad,  a  conse¬ 
cuencia  de  su  pobreza  de  hidrógeno. 

El  petróleo  bruto  rum,  está  formado  principalmente  de  bidrocar- 
bmros  do  la  serie  do  los  nafténicos  isómeros  con  los  do  la  serio  C  " 
H*"  designados  con  ol  nombre  do  Jíexametilenos.  Contienen  produc¬ 
tos  secundarios  en  los  cuales  los  ácidos  orgánicos  saturados  se  desig¬ 
nan  como  ácidos  de  nafta.  El  aceite  de  Grosay  encierra  monos  naf tó¬ 
nicos,  poro  más  beiizouos  y  de  sus  lioraólogos  que  lo.s  aceites  do  Bakú. 

La  n^ta  de  Balachany  conviene  para  la  fabricación  de  aceites  lu¬ 
brificantes.  El  mazut  (o  residuo  do  Ja  destilación)  do  la  nafta  de  iW6í- 
Eybath,'f\\\o  contieno  poca  parafina,  os  aun  líquido  a  — Es  una 
mezcla  do  dos  naftas  superpuestas  que  se  destilo  on  Bakiín. 

Los  hidrocarburos  depurados  de  la  península  de  Apscherón  no  so  so¬ 
lidifican  por  oncima  do  — 40°,  excepto  la  nafta  do  la  isla  Tcbolekon, 
ríoa  en  parafina. 

Los  aceites  hndos  de  Gatitzia,  en  razón  de  su  contenido  on  carbu¬ 
ros  do  la  serie  do  Itm  parafliiado»  y  nafténicos,  a©  sitúan  entre  loa 
acoitos  araorioanos  y  los  rusos;  la  mayor  parto  sin  embargo  so  acer¬ 
can  mús  a  los  primeros. 

Jjospeir^eas  rumatm  so  acercan,  en  su  composición  a  los  dol 
Oáucaso. 

mpetrMm  de  Pme^ama  os  el  tipo  de  ios  aceites  brutos  que  roa- 
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non  una  gran  cantidad  do  aceito  lampante  y  una  cantidad  media  do 
aceito  de  lubrificación  y  do  parafina. 

El  peMki)  de  Bakán  es,  al  contrario,  ol  tipo  do  los  acoites  minó¬ 
rales  qno  roHuen  una  cantidad  media  do  aceito  lampante  y  una  gran 
cantidad  do  muy  buouos  acoitos  inbrificantos. 

El  aceiie  de  California  os  ol  tipo  do  los  petróleos  utilizados  como 
combustibles  y  para  ol  pavimentado  do  carreteras. 

El  acoito  do  Wiotzo  (Haiinover)  es  rico  on  asfalto. 

Bogh0acl. — El  Boghoad  os  un  esquisto  bituminoso,  duro,  di- 
flcil  al  fraccionamiento,  uogruzco,  compacto  y  tierno. 

Existo  on  Escocia  y  on  Erancia,  on  la  cuenca  do  Antun,  en  el 
Allier  y  on  ol  Var. 


Según  Payen,  su  cunstituoión  es: 

Materias  bituminosase . 77,00 

Silicato  de  aluminio .  30,60 

Cal,  magnesia  y  trozos  de  sulfuro  de  liiorro. . .  1,67 

Agna .  0,83 


100,00 

Brea. — Después  do  haber  extraído  por  destilación,  sea  de  petró¬ 
leos,  sea  do  esquistos,  las  osenciafi,  los  aceita  lampantes  y  hasta 
ciertas  cantidades  de  acoitos  pesa^,  queda  on  la  retorta  una  masa 
más  o  monos  sólida,  a  la  cual  se  la  puedo  dar  el  nombre  genérico 
de  brea. 

Oxoquerita. — Producto  negruzco  o  n^ro,  que  so  encuentra 
on  la  vecindad  do  los  yacimientos  do  petróleo,  sobro  todo  on  Galitziu, 
quo  os  ol  centro  de  explotación  más  importante;  está  constituido  por 
hidrocarburos,  substancias  oxigenadas  y  materias  tórreas.  Su  densi¬ 
dad  do  0,91  a  0,97. 

La  (xrecina  es  una  parafina  extraída  de  la  oasoguerita, 

Por  la  teadoccida,  ' 

J.  Mahbi&o 
Maqnlstata  So  la  Armad* 


KOTA.— Las  palabras  subrayadas  están  en  ol  original  «a  letra 
y  así  deben  ir  en  el  impreso. 
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DE  AVIACIÓN 


Ya  no  es  la  suerte  ni  la  casualidad,  como  decían  algunos  técni¬ 
cos,  la  que  acompaSó  a  Lindbergh  en  su  maravilloso  vuelo  a  través 
del  Atlántico  de  Nueva  Yor  a  París,  sin  escala,  pues  apenas  el  mun¬ 
do  civilizado  había  saboreado  las  mieles  del  triunfo  de  ese  valiente 
americano  de  25  años,  que  en  un  vuelo  de  32  horas  y  media,  en  que 
todo  el  manejo  y  dirección  del  aparato  ha  estado  solamente  a  su 
cpgo  por  traer — como  dijo  la  prensa — como  único  compañero  de 
ti  viaje  un  //ueso  de  pollo,  otro  nuevo  héroe  del  aire,  Chamberlatn,  de 

32  años,  también  americano,  cruza  el  Atlántico  en  un  sólo  vuelo  con 
dirección  a  Berlín,  teniendo  que  aterrizar  después  de  42  horas  de 
vuelo  por  falta  de  gasolina  en  Eislebcn,  pueblo  distante  solamente 
170  kms,  de  Berlín,  capital  a  la  que  hubiera  llegado  directamente  a 
rolan  nu  tener  que  enmendar  su  derrota  aumentando  las  horas  de  vuelo  y 
1879  tanto  é!  consumo  de  esencia. 

I  Kn.,i  Ambos  héroes  con  la  magnitud  de  su  proeza  realizada  a  la  que 

muy  pronto  seguirán  otros  y  otros,  han  demostrado  que  el  Océano 
dejó  de  ser  un  obstáculo  insuperable  para  los  pájaros  de  acero. 

Las  características  principales  de  los  monoplanos  de  Lindbergh 
y  Chámberlaín  son  las  siguientes:  Las  del  primero,  llamado  «Espí¬ 
ritu  de  San  Luís*  es  un  monoplano  Rian  de  14  metros  de  ancho  con 
fusilaje  de  metal,  motor  de  200  caballos  con  enfriamiento  por  aire. 
El  de  Chamberlain  *Miss  Coinmbia»,  es  también  un  monoplano  con 
motor  de  zoo  caballos,  de  13*70  metros  de  envergadura,  7*55  de  es¬ 
lora  y  2  de  altura.  Las  distancias  recorridas  por  ambos  héroes,  se¬ 
gún  ha  calculado  la  oficina  de  planos  geológicos  son:  para  Lindbergh 
4^08  metros  y  para  Chamberlain  6.283. 

Lindbergh  es  un  e.xpert{sÍmo  piloto,  de  gran  serenidad  y  um¬ 
versalmente  reconocido  por  su  reciente  viaje  de  un  sólo  vuelo  de 
San  Diego  de  California  a  Nueva  York,  atravesando  los  Estadio 
Unidos  en  cinco  horas  menos  que  Mackean  y  Kelli.  Su  viaje  a  Pa¬ 
rís  fué  sufragado  por  un  grupo  de  comerciantes  de  San  Luís  de  Sli- 
suri,  anticipándose  a  Bird  y  a  la  pareja  Cbaraberlaín-Berand  que  ya 
organizaban  su  viaje  a  Europa. 

Chamberlain  había  realizado  recientemente  otro  vuelo  gigautes- 
co  batiendo  el  record  mundial  de  duración  de  vuelo,  permaneciendo 
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en  el  aire  acompañado  de  Bertrand  y  Acosta  en  el  *Miss  Columbio» 
cincuenta  y  una  horas-  En  la  actualidad  es  vicepresidente  del  Aéreo 
Clutrdc  Nueva  Jersey.  Acompañó  a  éste  en  su  vuelo  el  organizador 
.desdicho  vuelo,  Lcvine,  que  en  traje  de  calle  tomó  esta  decisión  mo- 
nienjps  antes  de  partir- 

Todos  estos  aviadores,  por  sus  prodigiosos  vuelos,  han  recibido 
los  más  grandes  homenajes,  tanto  por  parte  del  pueblo  como  de  las 
más  altas  personalidades  de  las  capitales  de  Europa  en  donde  han 
estado. 


Otro  americano  el  Comandante  Byrd,  expertísimo  piloto  que  ha* 
bía  hecho  un  viaje  de  e.xpIoración  y  estudio  volando  sobre  el  Polo 
Norte,  salió  de  Nueva  York  para  París,  trayendo  como  compañeros 
a  los  conocidos  aviadores  Noville,  Acosta  y  Bennard,  quienes  des¬ 
pués  de  un  penosísimo  viaje  luchando  con  el  temporal  y  la  intensa 
niebla,  después  de  volar  por  los  alrededores  de  París  y  ya  faltos  de 
esencia  buscaron  la  costa  y  amerizaron  en  la  playa  de  Ver-sur-Mer, 
a  22  kilómetros  de  Canne  después  de  42  horas  de  vuelo  en  el  «Miss 
América*.  ^  - 

De  San  Francisco  de  California  a  ias  Islas  Harrai 
en  el  Pacifico. 

El  aviador  americano  Maitland  ha  establecido  el  record  de  vuelo 
sin  escala  de  3.S60  kilómetros  en  25  horas  y  43  minutos.  El  recibi¬ 
miento  tributado  a  Mastiand  y  su  compañero  Hogemberger  en  el 
Archipiélago  por  las  autoridades  y  pueblo  de  Honolubre  ha  sido  en¬ 
tusiasta. 

La  fortuna  de  Undbergh 

Dicen  de  Nueva  York  que  dicho  aviador  ha  recibido  como  pre- 
.  mió  a  su  hazaña  los  donativos  siguientes:  100.000  dolares  como  im¬ 
porte  de  varias  conferencias  referentes  a  su  vuelo  de  Nueva  York  a 
París,  100.000  dolares  que  le  da  un  editor  por  la  publicadéa  de  ao 
libro  relatando  la  preparación,  estudio  y  realizadón  de!  portentoso 
vuelo,  75.000  del  Gobierno  de  los  Estados  Unidos  y  25.000  del  pre¬ 
mio  ofrecido  al  primer  aviador  que  realizase  ese  viaje:  Total  soaooo 
dolarp. 
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Dicen  de  Nueva  York  que  el  señor  Fokker,  constructor  de  los 
aviones  de  Bírd  y  Maitland,  ha  declarado  que  muy  pronto  construi¬ 
rá  un  avión  capaz  de  mantenerse  72  horas  en  el  aire. 

Dicho  avión  es  posible  que  se  emplee  en  el  proyectado  vuelo  de 
California  a  Tokio.  ? 

El  tonelaje  de  los  buques  de  motor  es  superior 
a  los  vapores. 

El  «Lloyd  Register»  anuncia  que  en  el  trimestre  que  ha  termi¬ 
nado  en  30  de  Junio  se  ha  registrado,  por  primera  vez  en  la  historia 
de  la  navegación,  el  hecho  de  que  el  tonejaje  de  los  barcos  movidos 
a  motor  fuera  superior  al  de  los  vapores. 

En  efecto,  los  barcos  a  motor  sumaban,  en  todo  el  mundo, 
1.459.595  toneladas,  mientras  que  el  de  los  vapores  era  solamente 
de  1.366.809  toneladas. 

El  tonelaje  de  los  navios  a  motor  excedió  al  de  los  vapores,  en 
Inglaterra  e  Irlanda,  en  un  82  por  100.  El  tonelaje  total  en  cons' 
trucción  actualmente  en  Dantzig,  Dinamarca,  Holanda,  Francia, 
Italia  y  Suecia,  es  el  siguitnte: 

Navios  a  motor,  561.135  toneladas;  vapores,  152.055.  ,  . 

Faros  en  el  Océano 

El  Presidente  de  los  Estados  Unidos  señor  Coolidge,  que  ha  se¬ 
guido  con  gran  atención  todo  cuanto  se  refiere  a  vuelos  trasatlánti¬ 
cos  y  en  virtud  de  los  éxitos  obtenidos  por  los  aviadores  america¬ 
nos,  ha  recibido  indicaciones  de  Limdbergh  y  otros  notables  pilott  s 
sobre  la  conveniencia  de  la  instalación  de  faros  en  el  Océano,  im  - 
caciones  que  el  Presidente  ha  tomado  en  consideración  para  lo  cual 
entablará  conversaciones  internacionales  para  llevar  a  la  practica 
didia  idea,  la  cual  facilitaría  grandemente  los  vuelos  trasatlánticos. 


Acuerdos  del  Centro  Directivo 


Primer  frlmostre  de  1927  ^  ^ 

Se  compró  una  Obligación  del  Tesoro  5  Por  100  de  500  pesetas*^ 
.  cuaUe  c^solidó  por  su  valor  en  Títulos  de  la  Deuda  amortiza- 
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Con  motivo  del  fallecimiento  de  la  pensionista  D.*  Nicolasa  Ba- 
liño,  se  le  concedió  la  pensión  reglamentaria  a  su  hija  soltera  doña 
Rosario  Cores  Balíño- 

Por  contraer  matrimonio  la  huérfana  de  D.  Antonio  Utrilla,  pa¬ 
sa  la  pensión  a  D.‘  Anjfela  Piñón,  viuda  de  dicho  socio- 

Se  acordó  en  principio,  que  todo  socio  que  tenga  en  su  poder 
cantidades  concedidas  por  la  Sociedad  como  auxilio,  y  pase  a  la  si¬ 
tuación  de  reserva  o  retirado,  no  pueda  quedar  como  socio  de  pen¬ 
sión  ñja,  sino  liquida  primeramente  sn  deuda  con  la  Sociedad. 

Segundo  trimestre 

Se  liquidaron  por  haber  pedido  su  capital,  siendo  baja  como 
socios: 

D-  Manuel  López  Otero,  D.  Antonio  Vázquez  y  D.  Francisco 
M.  Pita- 

Fueron  dados  de  baja  por  falta  de  pago  D.  Epifanio  García,  don 
Juan  Lobeiras  y  D-  Aquilino  Porabo- 

Ha  sido  nombrado  delegado  en  San  Fernando  D.  Romualdo 
Lima-  ^ 

Se  nombró  Vicesecretario  a  D.  Venando  Quintanilla,  en.  relevo 
de  D.  Francisco  Valle. 


Ac,,.. 

Fu  lie 


SECCION  ADMINISTRATIVA 

Cuenta  de  ingresos  y  gastos  ocurridos  durante  el  primer  trimestre  dei  año  actual 


INGRESOS 

Por  119  cuotas  do  socios,  deducido  ol  15  por  100. 

Importo  do  dicho  16  por  100. . . 

Por  la  indemnización  de  los  auxilios  facilitados 

a  varios  socios . . . 

Por  indemnización  para  el  Boletín . 

Por  la  renta  del  capital  que  poseo  la  Sociedad,  en 
títulos  do  la  deuda  interior,  deducida  la  Comi¬ 
sión,  . . . 

Por  devolución  do  una  parte  de  loB  auxilios  que 

hay  facilitados . . 

Por  transforoncia  do  50  Boletines  a  la  Compatlia 

Trasatlántica  . .  . . 

Intereses  do  un  depósito . 

Intereses  do  una  Ohligaoión  del  Tesoro,  sorie  B, 
núin.  193.515,  emisión  4  Nbre.  1924,  al  cam¬ 
bio  102<35 . 

Sumas.,.. . 

Existencia  en  1°  de  Julio  de  1926 . 

TOTAL . 

GASTOS 

Por  111  pensiones  a  viudas  y  huérfanos  de  so¬ 
cios  fallecidos . . . 

Por  consumo  do  energía  eléctrica  durante  los 
meses  Diciombro,  Enoro  y  Febrero  últimos. . . 

Por  impresión  del  Boletín  núm.  185  . 

Por  alquiler  trimestral  do  lo  casa-Sociedad . 

Por  sueldo  trimestral  al  Conserje. . .  ......... 

Por  devolución  del  capital  al  socio  !D.  Manuel 

López  Otero  . . . . 

Suscripción  al  D.  O.  y  0.  Legislativa. ......... 


Capital  Pondo  Fondo 

a  Imponer.  para  firaatos.  de  penilones. 

Peaetas.  Ota.  Peaetas.  Cíe-  Peaetaj  Ct.i. 


Por  recibo  do  cartas  y  franqueos . . . 

Por  compra  de  una  Obligación  del  Tesoro, 
B,  nóm.  193  515.  emisión  4  Nbre.  1924. 
Dos  pliegos  do  papel  sollado  para  enviar  ol 
Oobemador  el  balenco  anual  y  relación 

Bonores  que  componen  la  Junta. . 

Instalación  de  la  luz  olóctrica  e&  laCaM’ 
dad  y  una  borabUla  . . . . . . 

StntAs...  .... 


mmMummm 


Mm  . . . 

ptBii»,  t.^ésJ&srÜ  déiSf?... 


Sofior 
do  los 


El  Fresidentc, 

üi»  yiovijiis 


139  23; 
275  40 


4.5g6  50 

57  83 

60  » 
221  3.5 


64  643  94  11  141  28  18.431 

00  646  19  4.628  28  12.476 

_655  36  —102  25  G.GIS'OO  5,955 


Et  Contador, 

JOSi  MANSO 


Tuenta  de  ingresoa  y  gastos  ocurridos  durante  el  segundo  trimestre  del  año  actual- 


INGRESOS 

Pi  113  cuotas  do  socios  deducido  el  15  por  100. 

Importe  de  eso  15  por  100 . - . 

Pe','  la  indemnización  lo  los  auxilios  facilitados 

varios  socios  . 

P(j.'“dovolución  de  una  parto  do  los  auxilios  que 

liay  facilitados . 

Por  la  iiidomiiización  j>nra  el  Bolotin . . . 

Por  la  renta  del  capital  que  poseo  la  Sociedad,  ou 
títulos  do  la  deuda  interior  deducida  coinisión. 
PesiduoB  por  conversión  do  una  Obligación  del 
'l’csoro  de  5000  pesetas,  serio  B,  núm.  103.515 
oinisión  4  Nbro.  1024,  por  una  ídem  de  2,500 
serio  B,  núni.  210.0.50  }•  otras  cinco  do  500  pe¬ 
setas,  serie  A,  núins.  024.322  al  20 . 

Cupones  1."  Abril  1027  do  las  sois  ObHgncionos 

Riitcrioros . 

Por  venta  de  papel  viejo . . 

Intereses  do  papel  del  Estado  (3000  pías.). . . 

Suma . 


Existencia  en  1°  de  Octubre  de  1926.. . 

TOTAL . . 

GASTOS 

Por  111  pensiones  a  viudas  y  huérfanos  do  socios 

fallecidos . . . . 

Por  consumo  do  energía  eléctrica  durante  loa  me¬ 
ses  de  Marzo,  Abril  y  fifoyo . . . . 

Por  i.’quilor  trimestral  de  la  casa-Sociedad. . 

P'  eneldo  trimestral  apConscrjo. . . .’  ...... 

F-’.r  dovolacién  del  •  api  tal  al  socio  B.  Antonio 

V  Azquez  Delgado . .  . 

Por  id.  del  id.  al  id.  D., Francisco  M.  FUa.,.^.  . 

Un  trimestre  al  vigilante  nocturno 

Por  recibo  de  cartas  y  franqueos  .  i ;  t  v 

En  gastos  do  Secretaría  . . ; 

En-  id.  de  Contaduría.  . . 

Coinisión  del  B.  do  In  CoruAn  por  conversión  de| 
5000  pts  notninales  Obligación  del  Tesoro  5®/ 
Por  custodia  anual  do  varios  resguardos  en  el 
Banco  Pastor . . 

Suma . . 

I  RESUMEN 

Snman  los  ingresos  . . i . . . . 

Idem  los  gastón . . . ; . . .  ^ 

Queda  jinra  J.°  de  Enero  de  1927. .  . ..... 
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En  efectivo.  . . . . i . i  i . 

En  títulos  do  la  Deuda  interior  . . . .  ^  . . .  i . 

En  ídem  de  sois  Obligaciones  del  Tc.soro  ......  . . . 

Diferencia  entre  los  auxilios  faciütado.s  y  las  cantidades  doviieltaB. .......... 

DEPOSITADAS 

En  el  Ban-vi  do  Espaha,  siicnrsal  do  la  Coruña,  en  títulos  de  la  Deuda  intwior 
En  efecti'-o  como  c/c  en  dicho  Banco . . . . 
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El  Frosidente: 

ANGEL  LLOVERES 


Ferrol,  30  de  Junio  da  1927. 


El  ContailoK 

JO  SÉ  MANSO. 


Ateneo  Ferrolán 
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